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"GUIA PARA EL PARTICIPANTE "

CURSO "TECNICAS DE APROVECHAMIENTO
FORESTAL EN BOSQUES DE NEBLINA"

1.- OBJETIVOS

- Capacitar a los miembros de la Empresa Comunal y de Servicios Forestales y Agropecuarios la
Bermeja SRL. y les permita contar con personal capacitado, en sus labores de extraccion forestal.

- Que conozcan de manera precisa las partes, piezas, uso, operacion y mantenimiento de la
motosierra; técnicas de tumbado, trozado y desrame de arboles.

- Que conozcan las técnicas del uso de equipos de aserrio de madera (castillo), y transporte de
madera cuartoneada con equipo tipo sulky.

- Contar con una guia practica y facil de entender las diferentes aspectos relacionados a la
motosierra.

- Identificar al personal idoneo en las diferentes labores de aprovechamiento que desarrollara la
Empresa Comunal.

2.- ADQUISICION DE UNA MOTOSIERRA

Al momento de comprar una motosierra generalmente no se tiene conocimientos técnicos que
orienten su adquisicion; tampoco se conocen las diferentes marcas que existen en el mercado ni
las facilidades que brinda cada una, por lo que se presentan los siguientes aspectos:

- La gran mayoria de motosierristas han aprendido a manejar la motosierra sin recibir orientacion
y/o capacitacion previa en el uso, malogrando y cambiando motosierras de diferentes tamafios v
marcas, ocaciondndole grandes gastos a su precaria economia.
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- El descarte de las motosierra son ocasionados en muchos casos debido a los siguientes factores:

a.- La falta y precios altos de los repuestos, asi como la carencia de un servicio de reparacion
y mantenimiento sin garantia que se ofrece en la zona.

b.- Uso de la motosierra hasta su primera falla seria; luego se descartan, quedando como
fuente de repuestos.

3.- ASPECTOS A CONSIDERAR EN LA COMPRA
Es necesario recordar los siguientes aspectos:

- E1 operador no tiene en cuenta criterios técnicos al hacer la compra, ni conoce de marcas y
cilindradas (tamafios), por lo que debe buscar asesoramiento de personas que conozcan.

- Debe considerar los sistemas de seguridad que ofrece la marca, ya que es una maquina muy
peligrosa.

- Para evitar problemas y riegos que nos permitan sacar el miximo provecho a la motosierra, el
motosierrista debe exigir que los vendedores les ensefien su manejo y mantenimiento. Cuando el
vendedor no puede ofrecer este servicio, averiguar si en su zona existen o se organizan cursos de
capacitacion en cuanto al uso y mantenimiento de la motosierra.

- Existe la creencia en los operadores que el rendimiento de la motosierra depende del tamafio de
la uspada, por lo que se generaliza la compra de maquinas muchas veces sobre dimensionadas para
su uso real.

- Los especialistas recomiendan el tamafio de la espada y cilindrada del motor de acuerdo al uso
que se le de a la motosierra.

- Finalmente es importante considerar los accesorios de seguridad con que cuenta la motosierra
al momento de elegir su compra, tales como:

1. Protector de barra para el transporte.
. Freno de cadena que sirve para disminuir ¢l riesgo en caso de rebote.

3. Protector del mango posterior que sirva para proteger la mano derecha en caso que
se rompa la cadena. '

4. El conjunto de Jebes o sistemas de amortiguacion que disminuye las vibraciones
del motor.

5. Bloqueo del gatillo de aceleracion, que sirve para obligar, al motosierrista, a sujetar
al mango posterior con firmeza.



- Es necesario considerar que todo motosierrista debe conocer el kit de repuestos que se cambian
con mas frecuencia. Debe saber que las marcas de motosierra tracn sus propias herramientas para
operacion y mantenimiento.

- El Manual de operacion y mantenimiento que es entregado con cada motosierra indica como
manejar y qué mantenimiento necesita la motosierra. Ademas incluye reglas de seguridad, por lo
que al comprar la motosierra debe exigirse este manual.

- Existe también un catalogo de repuestos, en el que encontraremos planos o dibujos de la
ubicacién de todas las piezas con la numeracién de cada una de ellas, éste nos facilita la
identificacion y compra de repuestos y nos orienta como desarmar y armar correctamente la
motosierra, por lo que es necesario pedir que en la compra se incluya el manual de operacion y
mantenimiento y de repuestos.

- Por otro lado una buena referencia para decidir la compra de la marca o tipo de motosierra se
consigue conversando con motosierristas antiguos o que manejan desde hace mucho tiempo,
porque ellos saben cémo se comporta cada marca y modelo. Asi mismo también conocen los
lugares donde existen talleres que presenten servicio de reparacion y mantenimiento de garantia
v disponibilidad permanente de repuestos.

- Los operadoras deben saber que manejar una motosierra implica serios riesgos para su satud. Por
ejemplo :

- Cuando fa mezcla estd mal realizada y tiene demasiado aceite el humo que expulsa el
motor, por el tubo de escape, puede intoxicar al operador.

- Las vibraciones del motor en los modelos que no cuenta con sistemas de amortiguacion
pude producir dolencias reumaticas y problemas en la circulacion de la sangre.

- El ruido de la motosierra causa sordera a muchos motosierristas que no hacen caso a la
recomendacion de usar cascos con orejeras. Tampoco es recomendable taparse los oidos
con algodén porque se moja con el sudor y por la poca ventilacion propicia la formacién
de hongos en el oido.




4.- PARTES DE UNA MOTOSIERRA

En este punto veremos 1as partes principales de 1a motosierra, en especial aquellos que el operador
debe manipular durante su trabajo.

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Gatillo del Acelerador .- Sirve para acelerar el motor.
Botén de Fijacion .- Es para mantener el motor a media aceleracion..

Estrangulador o Choque .- Disminuye el pase de aire ¢l carburador y facilita el arranque
en frio.

Tapa de Tanque de Combustible .- Evita que el combustible se riegue e impide el ingreso
de suciedad al tanque.

Tapa de Filtro de Aire .- Es para proteger el filtro de aire.
Empuifladura y Soga de Arranque .- Para dar impulso para el arranque del motor.

La Bujia .- Que es la que produce la chispa que provoca las explotaciones en el interior del
cilindro.

Descompresor .- Disminuye la comprension del cilindro y facilita el arranque, que solo
viene en algunos modelos y marcas de motosierras.

Mango Delantero .- Dispositivo que permite agarrar la motosierra con la mano izquierda.

Mango Trasero o Posterior .- Dispositivo que permite agarrar la motosierra con la mano
derecha, en el se encuentra el gatillo del acelerador y el botén de fijacion.

Tapa del Ventilador .- Conduce el aire y protege al motor y el operador del calor del
cilindro.

Bomba de Mano .- Sirve para aumentar la cantidad de aceite a 1a cadena, al cortar madera
dura o al usar guias largas.

Interruptor .- Es para apagar la matizara poniendo en OFF; para prender ¢l motor se pone
en ON o END.

Tapa del Tanque de Aceite .- Protege el tanque para que no entren en €l particulas de
suciedad.

Tapa de Embarque .- Protege al pifion, embrague y sujeta la guia al motor, evita que el
operador se haga dafio al rozar con el embrague o la cadena.



16.

17.

Garras o Utias de Apoyo .- Sirve para apoyar la motosierra y mantener estable la direccion
del corte.

Aletas del Motor .- Estas aletas facilitan la salida del calor que se produce en el cilindro por
la gran cantidad de explosiones que se produce durante el funcionamiento del motor.




4.1.- ELEMENTOS DE SEGURIDAD DE LA MOTOSIERRA

18.

19.

21.

Protector del Mango Posterior .- Esta en la parte baja del mango y protege la mano
derecha en caso de que se rompa la cadena.

Bloqueo de Gatillo de Aceleracion .- Esta encima del mango posterior. Es para obligar a
sujetar el mango posterior con firmeza.

Sistema Antivibratorio .- Son jebes colocados en los puntos de union de los mangos o
resortes de amortiguacion que sirven para disminuir las vibraciones que pasan a los
mangos y llegan a los brazos.

Freno de Cadena .- Es una palanca delante del mango delantero y su funcion es parar la
cadena en caso de rebote.(Protector delantero).

Forro de Espada para Transporte .- Es de plastico, cubre la espada y cadena para evitar
cortas en ¢l transporte de la motosierra.

Cadena con Eslabon de Seguridad .- Para evitar ¢l rebote en cortes de punta o por choques
de la cadena con ramas algunas cadenas llegan después de cada eslabén cortante un
eslabon deslizante o un eslabon de guia con lomo redondeado.




4.2.- ACCESORIOS Y HERRAMIENTAS

Los motosierristas que salen a trabajar al monte, por varios dias no deben olvidar las siguientes
herramientas vy accesorios:

1.

10.

11

0,085

Galonera Combinada .- Que viene generalmente de 5 litros de combustible y 2 litros y
medio de aceite, existiendo también una pequefia de un litro de combustible por un cuarto
de aceite.

Llave Multiple .- Sirve para sacar la bujia y para ajustar tuercas de guia; presenta ademas
una punta plana (desarmador) que sirve para corregir abolladuras en ¢l canai de la espada
y regular el pin tensador de la cadena.

Limpia Guia .- Para sacar aserrin, resinas, aceites de canal de la espada y para medir la
profundidad del canal de la misma.

Lima Cilindrica .- Para afilar los eslabones cortantes de la cadena.

Lima Plana .- Para elinunar las rebarbas de la espada y rebajar los limitadores de
profundidad y guias de la cadena.

Porta Lima .- Se usa para afilar los dientes cortantes con €l angulo correcto. Cuando ya
se tiene experiencia se hace solo con lima simple.

Porta Lima Calibrador .- Para hacer el afilado completo.

Machete .- Para abrir camino, limpiar alrededor del arbol y preparar vias de escape.
Comba y Cuiias .- Para evitar que se cierre ¢l corte y para dirigir la caida del arbol.
Cepillo de Diente .- Para limpiar el filtro de aire.

Brocha .- Para hacer la limpicza general de la matizara.

Recomendacion para poder efectuar un buen mantenimiento.- Al momento de comprar

la motosierra, ésta no trae todas las llaves necesarias para efectuar el ajuste de todo los
tornilos (mantenimiento semanal), por lo que es necesario adquirirlos.
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4.3.- KIT DE REPUESTOS NECESARIOS

Para que las labores en el monte no tengan inconvenientes que paralicen el trabajo, deben llevar
repuestos y en caso de fallas no se detengan las labores. Entre los principales repuestos tenemos
los siguientes: Cadena, Eslabones de Cadena, Espada, Pifion, Bujia, Soga y Resorte de Arranque.
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4.4.- ACCESORIOS DE SEGURIDAD:

Los principales accesorios de seguridad tales como :
Casco con orejas, Botas con punta de acero, botiquin de bolsillo con vendas y ligaduras para casos
de cortes.
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5.- LA MOTOSIERRA: SUS PARTES Y FUNCIONAMIENTO

En este punto daremos a conocer las partes que componen el motor de 1a motosierra, su ubicacion
y funciones, que permitird comprender la importancia de darle un adecuado cuidado y
mantenimiento, del motor.

- La Bujia .- En ¢lla s¢ produce la chispa la cual provoca la cxplosion en el cilindro.

- F1 Cilindroe .- Es una camara construida de material duro y liviano, en su interior se produce las
explosiones del gas fresco. Las aletas que presentan sirven para eliminar calor.

- La Ventana de Escape .- Es un orificio que permite la salida de los gases quemados hacia el tubo
de escape.

- La Ventana de Admisién .- Es un orificio por el cual va la carter la mezcla fresca de aire y
combustible, gas fresco preparado por el carburador.

- El Cérter .- Es una cavidad, la cual recibe el gas fresco, que pasa después el Cilindro.

- El Ventilador .- Es un disco con aletas, que al girar produce 1a corriente de aire, que enfria el
motor.

- El Volante .- Es una rueda con imanes que es la encargada de generar la commiente eléctrica
necesaria para que se produzca la chispa en la bujia.

- El Pistdn .- Es una pieza cilindrica que sube y baja dentro del cilindro y que generalmente cuenta
con dos anillos y es el encargado de comprimir el gas fresco.

- La Biela .- Es una pieza en forma de brazo, en cargada de transmitir el movimiento del piston
el cigilenial.

- Fl Cigtiefial .- Es un eje en forma de manivela, ubicado en el cirter, su funcion es convertir en
movimiento rotatorio los impulsos que recibe el piston, a través de 1a bicla.

- Las Canastillas o cojinctes .- Son unos rodillos facilitan ¢l movimiento entre ¢l piston-bicla, bicla-
cigliefial, cigliefial-carter.

- E1 Conducto de Transferencia .- Es un conducto que se inicia en el carter y desemboca en el
cilindro, por este conducto llegan los gases frescos a la camara de combustion.

- Combustible .- Es una mezcla de gasolina y aceite en proporciones fijas.

- Gas Fresco .- Es mezcla de combustible y aire, producida en el carburador.
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5.1.- FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR

El motor funciona de la manera siguiente :

- El Punto Muerto Superior .- Es cuando ¢l piston esta en posicion mas alta, dentro del cilindro.
- El Punto Muerto Inferior .- Es cuando el piston esta en su posicion mas baja, dentro del cilindro.

- Se llama Tiempo o Carrera .- Al recorrido del piston entre ¢l punto muerto inferior y el punto
muerto superior.

- Ciclo o una Revolucion del Cigliefial .- Es el resultado de dos tiempos o carreras sucesivas del
piston.

11



5.2.- CICLO DE FUNCION DEL CIGUENAL

- Admision .- Cuando el piston sube hacia el punto muerto superior, pasa la mezcla aire-
combustible hacia el carter y se lubrican las articulaciones del cigiieial, bicla y piston.

- Transferencia .- El piston al bajar, cierra la ventana de¢ admision y comprime en el carter ¢l gas
fresco, quedando abierto el canal de trasferencia, por donde pase el gas fresco a la camara de
combustion del cilindro y a la vez el aceite contenido en el gas fresco lubrica la parte superior del
cilindro. Al llegar ¢l piston al punto muerto superior comprime ¢l gas fresco en la camara de
combustion del cilindro. Al llegar el piston al punto muerto superior comprime el gas Fresco en
la cAmara de combustion del cilindro.

Al producirse 1a maxima compresion, 1a bujia emite la chispa que produce la explosion, haciendo
bajar violentamente al piston generandose asi la fuerza que acciona el cigiiefial.

Al bajar al piston, la ventana de escape queda abierta y los gases quemados salen al exterior por
¢l tubo de escape. Al llenar el gas fresco la camara de combustion, expulsa los restos de gases
quemados.

ADMISION EXPLOSION
COMPRESION ESCAPE
G D
e
ANIEY
i 2 G E\H
(”».‘,.:‘)"’ N __:___//’
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5.3.- FUNCIONAMIENTO

El carburador mezcla el combustible con aire y lo convierte en gas fresco. es necesano saber que
un tanque de combustible del motor consume 5,000 litros de aire. Por aspiracion del piston, el gas
fresco entra al carter por la ventana de admision, y pasa al cilindro, y pasa al cilindro por el
conducto de transferencia.

El piston al subir cierra la ventana de escape y comprime ¢l gas fresco en la camara de combustion.
La chispa de la bujia enciende el gas fresco comprimido causando la explosion, esta empuja el
piston fuertemente hacia abajo y el gas quemado sale por la ventana de escape. Como
consecuencia de la explosion se generan altas temperaturas. En un minuto el piston sube y baja
entre 7,000 a 9,500 veces (varia de acuerdo al modelo y marca de motosierra). Mediante la biela
el piston transmite la fuerza al cigiiefial.

La biela transmite el movimiento lineal del piston al cigiiefial v lo transforma en un movimiento
rotatorio o circular.

En un extremo del cigiiefial viene acoplando el embarque centrifugo que al alcanzar cierta
velocidad hace contacto en la campaiia v piiion y hace girai la cadena
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5.4.. SISTEMA DE ENCENDIDO DE LA MOTOSIERRA.

- Fl sistema de encendido de la motosierras esta constituido, por varios elementos cuya funcion
sirve para proporcionar la corriente eléctrica que es necesaria para que la mezcla de aire-gasolina
que se encuentra comprimida en el cilindro explosione y ponga en movimiento al piston. De
acuerdo a las marcas de las motosierras presentan dos sistemas de encendido, mediante magneto
(platino) y de sistema electronico.

- A continuacion se describen brevemente las principales partes del sistema de encendido.

a.- Base del Platino y Condensador.- Generalmente se encuentra detrds del volante, que se
encuentra fijada al motor mediante tornillos.

b.- Bobina.- Esta formada de dos bobinas, una interior o bobina primaria compuesta por
aproximadamente 200 vueltas de alambre de cobre y de otra bobina exterior o bobina
secundaria compuesta por aproximadamente 10,000 vueltas de alambre de cobre muy fino,
que permite elevar el voltaje de la corriente de 300 a 400 voltios en ¢l circuito primario
a 15,000 o 20,000 voltios en el circuito secundario.

C.- Platinos.- Vienen a ser dos puntos de contacto planos que son generalmente de tungsteno,
que presentan las siguientes partes un conductor, leva, martillo, yunque y fleje. La
graduacion de los contactos varia entre 0.3 2 0.5 mm.

d.- Condensador.- Su propésito consiste en absorber la corriente del circuito primario cuando
se abren los platinos y de esta forma evitar que se produzcan chispas en el platino que lo
malograrian, ademas contribuye también a aumentar el voltaje del, circuito secundario.

c.- Bujia.- Esta formada por un clectrodo central que sc¢ encuentra rodeado por una capa
aislante y una parte metalica que termina en rosca que va al cilindro o culata del motor. Su
funcion consiste en aislar el paso de la corriente de alto voltaje al interior del cilindro y
producir la chispa que inicia la combustion la misma que se produce mediante la corriente
de alto voltaje que es producida en la bobina secundaria llega a la bujia por el terminal del
cable. recorre el electrodo central y salta en forma de chispa potente al electrodo de la
parte metalica. Los fabricantes de bujia los producen de diferentes tamafios y tipos de
acuerdo a las marcas de motosierras y las cilindradas. '

VOLANTE
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Encendido Electronico.- Es comun observar que actualmente la gran mayoria de los
modelos y marcas de motosierras cuentan con un sistema de encendido electronico el
mismo que ha reemplazado al platino y condensador, generalmente esta constituido por
una placa, la misma que es muy facil de reemplazarla. Este sistema a permitido mejorar la
eficiencia de la maquina, alarga los periodos de mantenimiento del sistema electronico y
mejora la precision en la regulacion y puesta a punto del encendido.

VOLANTE

CONDUCTOR
PLATINOS

CONDENSADOR
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5.5.- SISTEMA DE CARBURACION

- Carburador.- La funcion del carburador consiste en preparar 1a mezcla de aire-gasolina, en una
proporcién que permita que la combustion que se genera en el cilindro del motor se lleve acabo
completa y en el momento oportuno. La gasolina por ser una sustancia volatil necesita de la
presencia de oxigeno para quemarse, por lo que al mezclarse rapidamente con el aire forma una
mezcla gaseosa que es attamente inflamable y por la presencia de una chispa (bujia) la quema con
un efecto explosivo.

- L.as motosierras usan un carburador de toda posicion llamado también carburador de aviacién,
las marcar mas comunes de carburadores son: Tillotson y Walbro los mismo que son usados por
las diferentes marcas de motosierras.

Las principales partes de un carburador lo constituyen:

a.-

Bomba de combustible.- Que esta constituida por una membrana flexible, que se mueve
de arriba y abajo en relacion a los cambios de presion que se producen en el interior del
carter del motor, las membranas llevan dos valvulas, una para admision y otra para
expulsion. '

Carburador propiamente dicho.- Constituido propiamente por la camara de combustible
y donde se encuentran las vatvulas y agujas cuya funcion es la de permitir el ingreso y
salida del combustible de acuerdo a la presion que se desarrolla en su interior y las
necesidades del motor.

Filtro de aire.- Contando que en ¢l aire existe una gran cantidad de particulas en
suspension que si no se controlarin ingresarfan al cilindro. ocasionando desgaste y
rayaduras en las paredes, a fin de evitar este dafio ¢l aire que es aspirado por ¢l motor debe
pasar por un filtro que pare todas las impurezas como el polvo y aserrin que se encuentran
en la zona de trabajo.

Regulacion del Carburador.- Para el suministro de una cantidad correcta de mezcla del
combustible-aire, que permita un funcionamiento adecuado del motor es necesario que una
persona entendida realice esta operacion.

- Primeramente se revisa el filtro de aire, el cual debe estar limpio y en buenas
condiciones.

- Cerrar las vitvulas aguja de alta (H) y baja (L), con un destornillador girando a
favor del sentido del reloj, sin forzar para no dafar el asiento de las valvulas, hasta
que este completamente cerrado.

- Abrir las valvulas aguja en sentido contrarie al reloj con un destornillador, los giros
generalmente vienen dentro del manual de instrucciones de cada marca de
motosierra. Por ejemplo ¢l carburador Tillotson HI.244 se gradia a 7/8" la aguja
de alta (H) y 3/4 la aguja de baja (L).

16



Arrancar el motor y dejar que caliente, ajustar el tornillo de velocidad mintma hasta

que ¢l motor no se apague por si solo y la cadena no gire.

Afinar la posicion del tomnillo de baja (L) girando a derecha 6 izquierda hasta
consegui una aceleracion suave y rapida que permita conseguir maxima velocidad

sin fallas.

Afinar el tornillo de alta de la misma manera que la anterior logrando 1a posicién
adecuada. Si el motor se ahoga o sale mucho humo el tomillo (1) esti muy

cerrado y debe girarse a la izquierda hasta corregir la falla.
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5.6.- EL ELEMENTO CORTANTE DE LA MOTOSIERRA

Hasta este punto hemos conocido como funciona ¢l motor de una motosierra. Ahora veremos la
parte que efectia el corte en la madera conocido como elemento corfante, el mismo que esta
constituido por los siguientes elementos:.

LA CADENA Y SUS PARTES

- La Cadena tiene eslabones cortantes derechos e izquierdos, que estin colocados alternativamente.
Su funcion es cortar la fibra de la madera.

- Eslabones guia van en el centro de la cadena, mantienen la cadena en el canal de la espada,
limpia también el aserrin y otras suciedades del canal de la espada y reciben la fuerza del pifion,
que hace girar a la cadena.

- Los elementos deslizantes estin ubicados normalmente uno al costado de cada diente y a
continuacion dos frente a frente permiten ¢l deslizamiento de la cadena sobre los ricles de la
espada.

- Los remaches que son los que unen los eslabones entre si formando la cadena.

- La cadena es continua (sin fin) y debe envolver la espada y el pifion. El largo de la cadena se
determina por el nimero de eslabones guia y el tamafio de 1a espada.

- Para comprar una cadena nueva y se tiene la cadena usada, se debe llevar la motosierra y la
espada para meditla y hacer una buena compra.

- Es recomendable que se tenga anotado en una tarjeta o libreta el nimero de eslabones Guia que
tiene la cadena cuando esta nueva.

- El paso de la cadena es la mitad de la distancia que se mide del centro de un primer remache al
centro de un tercer remache.

- El paso de la cadena debe coincidir con el paso del pifion, de lo contrario ambos quedaran
inutilizables en 1 o 2 dias de trabajo, el paso de la cadena se expresa en pulgadas o en milimetros,
Pasos mas usados en la zona de Jaén son el 404 y 3/8.

- El grosor del eslabon guia se mide en la parte que entra en la ranura de la espada, ‘este eslabon
debe coincidir con el ancho de la ranura de la espada; de lo contrario no entraria en la guia o

qued: flojo, provocando desvios en el corte.

- Cada cadena tiene un determinado grosor de eslabon guia los mas comunes son : 0.50", 0.58"
y 0.63". '
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- La forma de los dientes en general son:

]1.-Redondo.
2 .-Sermmi-Cuadrado.

3.-Cuadrado.

- El tipo mds comun de diente es el redondo, caracterizandose por su facil afiliado. Asi mismo el
diente Semi-cuadrado tiene un buen rendimiento y se empieza a usar en la zona.

- El diente cuadrado, tiene un buen rendimiento, un corte limpio y liso; un corte limpio y liso; en
cambio su afilado es mas delicado que los dientes redondos y semi-cuadrados.

- Una cadena tiene todos los dientes cortantes de un sélo tipo.
- Partes de un Diente.

1.- Plano superior horizontal.

2.~ Plano lateral.

3.- Filo o parte cortante del diente.
4.- Garganta.

5.- Regulador de profundidad.

- El eslabdn cortante tiene 3 angulos : Los que debemos de tomar en cuenta al momento de afilar
la cadena: Angulo superior, dngulo lateral, 4ngulo de corte.

- La vida qtil de una cadena en tumba, desrame y trozado, en patio de acopio, una cadena dura
18 horas efectivas o sea de 6 a 8 semanas, en tala rasa y tableado, para parquet, una cadena dura
109 horas o sca de 3 a 4 semanas y Para descortezado de trozas, en boya, una cadena dura 360
horas o sea 12 semanas.
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5.7- ESPADA

Sirve como soporte de la cadena y orienta su desplazamiento durante el trabajo, se fija al motor
por medio de 2 tuercas.

LA ESPADA Y SUS PARTES

Cuerpo de la espada.

Canal por donde circula la cadena.

Ranura de fijacién, para tensar la cadena y ajustar la espada.

Orificio para el pin tensor.

Orificio de lubricacién por aqui llega el aceite a la guia llega el accite a la guia para lubricar
la cadena guia.

CLASES DE ESPADAS

Espada o Guia con Punta Dura .- Esta punta evita ¢l desgaste rapido de la guia.

Espada de Pifion .- Este pifién disminuye la friccién y el calor, aumenta el rendimiento,
pero se debe tener cuidado de que el paso de este pifidn sea igual que ¢l paso de la cadena.

Espada de Polea .- Lleva una polea en la punta de la guia. Esta polea disminuye la friccion
v el calor, aumenta el rendimiento.

- El largo de la espada debe estar de acuerdo a la potencia de la motosierra y a las
dimensiones de los 4rboles que se van a cortar.

- La vida util o duracién de la éspada se determina, por €l numero de cadenas que acaba;
puede ser de 4 a 6 cadenas por espada, el ancho de la ranura de la guia debe ser igual al
grosor del eslabon guia. Cuando se va a comprar una cadena nucva sc recomienda llevar
la espada, par medir su ranura con ¢l grosor del eslabon guia.

i
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5.8.- EL PINON

El pifidn es el elemento que recibe ¢l movimiento rotativo del cigiiefial a través de las zapatas del
embrague cenfiifugo del tambor o campana . En algunos modelos el pifién y el tambor forma una
misma pieza.

- En otros consta de dos piezas que funcionan juntas.
- En ambos tipos para girar suavemente sobre el cigilefial tiene esta canastilla.

- El paso del pifion esta marcado en la campana y debe ser igual al paso de la cadena al comprar
pifion nuevo deber llevarse el usado.

- A mayor tamafio de pifién , mayor de pifion mayor numero de dientes y mayor velocidad, pero
menor fuerza en la cadena, el numero de dientes est en relacion con el tamafio del pifién, a menor
tamafio de pifion menor nimero de dientes, menor velocidad, mas fuerza. Por eso recomendamos
usar pifiones con el menor niimero d dientes que ofrece la marca.

- Gencralmente Por cada pifion sc gasta 2 cadenas, por eso se recomienda usar 2 cadenas
alternativamente a fin de que la cadena y el pifion se desgastan igualmente y se reemplacen al
mismo tiempo.
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5.9.- PARTES DEL TANQUE DE COMBUSTIBLE

a.-

b.-

Boca del Tanque.- Sirve para echar combustible.

La tapa.- Iimpide la entrada de agua y suciedad. Algunas tapas tienen un orificio, o un
tapon poros para dejar entrar el aire al tanque que hace posible ¢l paso del combustible al
carburador, por eso, éste orificio debe mantenerse limpio.

En algunos modelos el sistema de ingreso de aire es un orificio en el mismo tanque,
provisto de un pedazo de manguera con tornillo 6 tapén poroso.

El tanque mismo.- Su capacidad varia de 3/4 de litro a 1 litros y medio, al terminar el
trabajo, de cada dia por accion del frio, 1a humedad del aire que va dentro se convierte en
pequeiios gotas de agua, que se acumula al fondo del tanque y al pasar al carburador,
afectan e} fmcionamiento del moto, por eso debe lienarse el tanque al terminar el trabajo
cada dia. El tubo flexible o chupdn que se encuentra en el interior del tanque, fijada a la
pared, por clla ¢l combustible pasa al carburador, para cvitar ¢l paso de suciedad tiene un
colador en su extremidad y para estar siempre en el nivel mas bajo y chupar el
combustible, en cualquier posicion que esté la motosierra, tiene una pesa incorporada al
colador. Muchos motosierristas se quejan de que el carburador falla, pero estas fallas
generalmente se deben a la suciedad que entra al tanque junto con el combustible, por eso
se¢ debe limpiar la tapa, la boca y alrededores, como también limpiar la boca y tapa de la
galonera con combustible, al hacer la mezcla 6 llenar el tanque no se debe fumar por los
riesgos de incendio.
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5.10.- COLOCACION DE LA ESPADA Y CADENA

Se coloca la motosierra en un lugar plano, en su posicion normal de reposo, luego sacamos la tapa
pretectora de pifion.

Limpiar si es necesario, la ranura de la guia, el orificio de lubricacién y la parte de acople de la
guia al motor, se coloca la guia en los esparragos, se le empuja hacia atras hasta que choque en
el pifién para colocar la cadena.

Colocar la cadena teniendo cuidado de que los dientes de arriba tengan el filo hacia adelante, jalar
la guia hacia adelante con la mano y hacer coincidir el pin tensador con el orificio de guia
utilizando el desarmador y se acopla la espada sobre los esparragos y el pin.

Luego se coloca la tapa y se ajustan las tuercas un poco, se coge la guia con la mano izquierda y
se levanta un poco, con la otra mano sc va ajustando el pin tensador, observando cuidadosamente
el tramo colgante de la cadena que va acercindose a la guia, en el instante en que los eslabones
deslizantes y eslabones cortantes topan en la espada se deja de ajustar ¢l pin, porque este ¢s ¢l
momento que la cadena tiene la tension correcta.
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5.11.- CUIDADOS AL MOMENTO DE COLOCAR LA ESPADA Y LA CADENA

Cuando la cadena es nueva en las primeras horas de trabajo debe hacerse varios tensados, ya que
la cadena se estira, porque sus piczas estin asentandose, por eso debemos tensarla cada vez que
se cuelga. Las tuercas de los esparragos fijan la guia al motor, por eso cuando queremos la cadena
por poco que sea el tensado, debemos aflojar las tuercas.

Si no se afloja no se puede tensar la cadena y se tiene el riesgo de robar al pin tensador como ha
sucedido a muchos motosierristas.

Cuando las placas de proteccion viene sueltas no olvidar colocarlas. Es importante hacer coincidir
las ranuras y orificio, de las placas de proteccion con los esparragos, y el conducto de lubricacion
y ¢l pin tensor.

24



6.- MANEJO DE LA MOTOSIERRA

Después de conocer ¢l motor de la motosierra, el elemento cortante y de aprender a afilar 1a
cadena, ahora aprenderemos el manejo de la motosierra de manera integra.

Anteriormente vimos que foda motosierra debe tener un conjunto de herramientas que permitan
hacer los ajustes durante el trabajo.

Se debe tener los repuestos que se cambian con mas frecuencia: Cadena y eslabones de cadena,
espada, pifion, bujia, soga y resorte de arranque, tomillo, tuercas y manguera.

Hay que considerar también que el combustible cumple la funcion de lubricar internamente el
motor por eso usamos gasolina mezclada con aceite. Las proporciones de la mezcla varian la
marca de 1a motosierra, pueden ser estas de: 1 a 16, 1 a 20, 1 a 25.

- Sila mezcla tienen mas aceite de lo necesario el motor baja su potencia, se carboniza el cilindro
y hota mucho humo, que es peligroso para el operador.

- Si la mezcla tiene menos aceite de lo indicado, 1a lubricacién al interior del motor es insuficiente.
El motor recalienta y se desgasta rapidamente, en casos extremos puede fundirse.
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6.1.- ARRANQUE DEL MOTOR EN FRIO

Un motor se considera frio cuando no ha funcionado media hora ¢ mas.

Antes del arranque se tomaran las siguientes precauciones:

- Colocar la motosierra en el suelo y tener cuidado que la cadena no roce en el suelo.

- No debe haber personas cerca de 1a espada, para evitar accidentes. Es importante tener en cuenta
lo siguiente: Qué el tanque de aceite esté lleno, qué el tanque de combustible esté lleno, qué la
tension de la cadena esté correcta, qué el freno de la cadena esté desacoplado

- Pasos para el arranque: Colocar el interruptor en posicion de prendido (ON), jalar el boton del
estrangulador 6 choqué, sujetar el gatillo del acelerador a medio acelerado, mediante el trabador
del acelerador, sujetar la motosierra pisando con el pie dereécho el mango trasero y coger el mango
delantero con la mano izquierda, en algunos modelos apretar el descompresor para hacer un
arranque con menor esfuerzo, finalmente jalar la soga suavemente hasta que enganche el sistema
de arranque, tuego jalar con fuerza teniendo cuidado de no jalar mis de la cuenta para no romper
el resorte recuperador, si no arranca repetir la operacion hasta que arranque ¢l motor ( 6 a 7
veces).

- Inmediatamente después del arranque se empuja el choqué se aprieta suavemente el acelerador,
para destrabarlo y se deja funcionar el motor al minimo hasta que caliente, con la mano se
comprueba si el motor esta caliente.

- Un detalle importante en ¢l manejo de la motosierra es saber como apagar ¢l motor. Para lo cual
se coloca la palanca del interruptor en OFF 0 posicion de apagado. Cuando el interruptor esta
malogrado se apaga la motosierra jalando el botdn del choque, también se logra sacando el
cachimba de la bujia 0 también tapando la entrada de aire el carburador.
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6.2.- ARRANQUE DEL MOTOR CUANDO ESTA CALIENTE

En este caso se tiene en cuenta los pasos del arranque de un motor frio. La temperatura del motor
y del combustible hacen que no se necesite jalar el estrangulador ni trabar el gatillo del acelerador.

- Si el motor no quiere arrancar a las 6 6 7 jaladas no insistir y hacer los siguientes chequeos: Ver
si el interruptor esta en ON o en posicion de prendido, revisar si hay combustible, o si esta
obstruido el filtro de aire, finalmente si esta jalado el botdon del choqué. Finalmente si después de
haber hecho los chequeos necesarios el motor no quiere arrancar es posible que esté ahogado, es
decir que ha recibido mucho combustible. Esto se puede comprobar por el olor a combustible, el
tubo de escape y 1a entrada de aire del carburador estdn htmedos 6 gotea el combustible en caso
de que no arranque, poner la motosierra boca abajo por dos minutos.

- Para el arranque de un motor ahogado es necesario tener en cuenta lo siguiente: Empujar el
choque, apretar el acelerador al maximo, jalar la soga hasta que arranque el motor, al arrancar la
motosierra produce humo espeso y explosiones débiles al comienzo, luego agarra su marcha
normal. Otra forma de arrancar un motor ahogado es sacando la bujia y sacandola.

6.3.- AGARRE CORRECTO DE LA MOTOSIERRA

La posicion correcta de trabajo es con la pierna izquierda adelante, €l mango delantero se agarra
con la mano izquierda poniendo la palma de la mano encima y el pulgar abajo, esta posicion de
la mano garantiza un agarre firme y seguro, €l mango posterior se toma con la mano derecha, la
palma de la mano en el costado posterior y el pulgar envolviéndolo totalmente al mango, el mango
lleva una tecla que mantiene trabado al acelerador.

Durante ¢l corte debe apoyarse la motosierra con todo su peso al tronco. No olvidar agarrar
siempre la motosierra con las dos manos.

Para realizar cambios de sitio entre un corte y otro, caminar con la motosierra junto al cuerpo y
con los brazos caidos para evitar el cansancio de los brazos. Cuando se camina mas de 20 pasos,
preferible apoyar la motosierra en las piemnas en tramos cortos se carga la motosierra sobre el
hombre con la guia hacia atris, En tramos largos se saca la guia y la cadena, se amarra con una
soga ¢l motor y se carga como motelo. '

6.4.- SEGURIDAD DEL MOTOSIERRISTA

Es importante que el motosierrista use los siguiente elementos se seguridad: Casco con orejas para
protegerse de las caidas de ramas y del ruido que produce el motor. Zapatillas o zapatos y botas
cor. punta dura. Para guardar la motosierra o trafsportarla en vehiculos se debe desmontar la guia
y cadena para evitar accidente.
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7.- AFILADO DE LA CADENA
7.1.- OBJETIVOS:

- Que del correcto y oportuno afilado de 1a cadena depende gran parte del rendimiento optimo de
la motosiema.

- Qué una cadena afilada rinde al maximo, hasta que se acabe es eslabon cortante y que una
cadena bien afilada rinde mas que una cadena nueva sin filo.

- En que momento afilar la cadena para que siga dando rendimiento.

- Que se comprenda que de un buen oportuno afilado dependen la vida il del pifién de Ia gnia
del motor.

7.2.- CUANDO AFILAR UNA CADENA

- Cuando la motosierra no penetra con su propio peso en la madera y no conserva una buena
direccion de corte.

- O cuando la cadena, saca aserrin fino, en vez de viruta.

- Si no afilamos, la motosierra baja su rendimiento, consumimos mucho combustible desgastamos
el motor, guia cadena y pifion.

7.3.- HERRAMIENTAS PARA AFILAR LA CADENA
a.- Lima Cilindrica.- Con didmetro adecuando a la cadena que sc csta usando.
b.- Porta Lima Simple.- Sirve para mantener una buena altura del limado.

C.- Porte Lima Regulador de Angulo.- Sostiene 1a lima para el afilado y regula el angulo
superior del diente.

d.- Lima Plana.- Sirve para rebajar el limitador y limpiar las rebarbas de la guia.
e.- Calibrador.- Para el guardar el regulador de profundidad.
f.- Una escobilla de Alambre.- Para limpiar la resina acumulada en los dientes.

g.- Trapo o Huaype.- Para hacer la limpieza de la motosierra.
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7.4.- COMO ESCOGER UNA LIMA

Para clegir una lirna hay que tener en cuenta que el tamafio del diente esta relacionado con ¢l
tamafio del paso de la cadena.

DATOS PARA ELEGIR UNA LIMA

PASO DIAMETRO DE LIMA A USAR
Para dientes Para diente de
cortantes nuevos hasta medio uso hasta su
medio uso. total desgaste.
1/2 pulgadas 1/4 pulgadas (5.5 mm) | 32 pulgadas (5.5mm)
0.404 pulgadas 7.32 pulgadas (5.5 mm) 13/64 pulgadas (5.2mm)
3/8 pulgadas 13/64 pulgadas (5.2mm) -1 3/16 pulgadas (4.8mm)

7.5.- COMO MANEJAR LA LIMA

- Mantener la Lima en unja misma posicion en todas las pasadas, esto no da como resultado
un filo con los tres angulos correctos.

- La posicion correcta de la lima es horizontal o con una inclinacién de la punta, hacia

arriba, de 10° ( depende del tipo de diente). El angulo superior es de 35° manteniendo un
déctmo de la lima saliendo del filo del diente.

- Las pasadas deben hacerse de adentro hacia afuera, con una presion suave y uniforme,
pasando la lima de extremo a extremo.

- No se debe hacer pasadas ida y vuelta porque la lima se abolia.

- Despugs de utilizar la lima se recomienda guardarla en jugo de limén, este jugo climina
el aceite y otras suciedades de la lima y la mantiene en buen estado.
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ANGULO DE LIMADO

- El angulo del filo superior es de 30° ¢ 35° cuando no se respeta este angulo el
rendimiento de la cadena baja.

- Cuando ¢l angulo lateral es mayor de los indicado por el tipo de diente, la forma del filo
es un poco aplanado y no penetra en la madera.

- Cuando el ingulo lateral es menor de lo indicado, por el tipo de diente al filo tienen una
forma puntiaguda, o pico de loro, el diente se prende en la madera y el rendimiento baja.

AFILADO SIMPLE

Este afilado se hace en el mismo sitio donde se esta trabajando, para hacer este afilado, se
corta un arbol dejando una parte del tocon y se coloca en ella 1a motosierra, se limpia
rdpidamente la cadena con la escobilla de alambre, se revisan los dientes, para ubicar al
diente mas desfilado, afilamos primero ¢l diente més desfilado contando el 4ngulo lateral
y comprobando al filo, se afila todos los dientes de éste lado dandoles el mismo nimero de
pasadas de lima, asi los dientes quedan uniformes, se pasa al otro lado y se afilan los dientes
del otro lado de la cadena.
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AFILADO COMPLETO

Este debe realizarse al final de cada semana, y se recomienda hacerlo en el campamento o
taller, sobre un soporte seguro, puede ser un tronco ¢ un banco con prensa.

Este afilado se hace de la siguiente mancra: se lava la cadena con agua y detergente, si hay
mucha resina. Se revisan todos los dientes para ubicar el diente mas corto, utilizando un
calibrador, en caso de no haber ése usa un tornillo de hilo fino con tres tuercas sirve de
tope, con la otra se va ajustando al tamafio del diente mas corto y 1a contra tuerca sirve
para asegurar que no cambie de posicion en el manipuleo. Ubicado al diente mas corto, se
lima hasta que tenga buen filo. Este filo se comprueba con el dedo, a la vez se debe
controlar el angulo lateral, mirando el otro lado del diente por encima de la cadena, se
vuelve a medir con el tomillo de hilo fino, ésta medida sirve como referencia para afilar
los demas dientes, de ésta manera al final del afilado todos los dientes tendran el mismo
tamariio, lo que garantiza un buen corte.

En ciertos casos cuando un diente es mucho mas corto que los demas, no se recomienda
tomarlo como referencia, en este caso debe tomarse como referencia al diente que se
aproxima al tamafio de la mayoria; para no afilar 2 veces ¢l mismo diente se le marca con
una hebra de huaype 6 con una corteza delgada.

COMO MANEJAR EL PORTALIMA CALIBRADOR

Para garantizar 1a buena posicion de la lima hay que calibrar el portalima- calibrador cada
vez que se lo usa. Sirve : para efectuar el afilado simple 6 el afilado completo, este
calibrador se coloca sobre la guia, fijandolo horizontalmente a la altura de los remaches, se
fija con el tomillo grande, se avanza la cadena hasta dejar el filo del diente paralelo a la
linea, se fija ¢l tope atras del diente alincado, luego se procede a graduar y se fija el
portalima-Calibrador a 30° 6 35° segiin el tipo de diente.

Graduar el angulo a 0° 6 10° segun ¢l tipo de diente, luego fijar con el tomillo de resorte
la altura de la lima en el diente, de manera que la décima parte de la lima sobrepase la cara
superior del diente, luego apretamos la cadena con los rieles y los tornillos en posicion
horizontal y se hace el afilado del diente, para afilar el siguiente diente se afloja uno de los
rieles y se avanza la cadena hasta el proximo diente, regresindola ligeramente hasta que
choque la parte posterior del diente en ¢l tope ajustar el riel y seguir afilando; para afilar los
dientes del lado opuesto se voltea la cabeza horizontal del porta lima, se fija en la marca
opuesta de 30° 6 35° y se continua con el afilado.

Existen esmeriles eléctricos que facilitan el afilado cuando se tiene muchas cadenas por
afilar, ademas empareja el largo de todos los diente de la cadena, permiten tamblcn rebajar
el regulador de profundidad.

COMO REBAJAR EL REGULADOR DE PROFUNDIDAD

Para medir la altura del regulador de profundidad se hace lo signiente.

Colocar ¢l regulador sobre los dientes, si el regul:idor sobresale se rebaja con una lima
plana, con la misma lima se bolea la parte adelante del regulador de profundidad, otra forma
de rebajar el regulador es usando como guia la placa de afilado, cuya ventaja &s que el

regulador rebajado queda inclinado hacia adelante y no se necesita bolearlos, ademas ésta
placa permite graduar el regulador para madera suave ¢ dura.
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8.- MANTENIMIENTO DE LA MOTOSIERRA

8.1.- MANTENIMIENTO DIARIO

Al finalizar cada dia de trabajo es importante que ¢l operador de 1a motosierra realice ¢l
siguiente mantenimiento, dejando la motosierra lista para el trabajo del siguiente dia.

1.- Inspeccion del gatillo del acelerador, ver si ocurre algiin atascamiento,
ver ¢l funcionamiento del seguro del gatillo del acelerador.

, 2.- Limpieza del freno de cadena y aseglrese que funcione y que el retén

no este dafiado.

3.- Limpicza del filtro de aire.- Limpie utilizando un cepillo de dientes o
reemplace el filtro, inspeccione si tiene dafios u orificios.

. 4.- Limpieza de la Espada.- Desmontar la espada, y eliminar con brocha y

trapo humedecido en gasolina todas las impurezas adheridas. Con el
limpiador de canal sacar las impurezas del fondo del canal y limpiar el
orificio de entrada de aceite, 1a espada debera girarse diariamente para un

- desgaste uniforme.

. 5.- Inspeccion del sistema lubricacion de la espada, para que reciban la
' espada y cadena la lubricacion apropiada.

6.- Afilado de la cadena.- Afilar la cadena e inspeccionar su tension y
condicion, inspeccione el pifion propulsor reemplace si fuera necesario.
Recuerde que debe trabajar con dos cadenas.

7.- Inspeccion del arrancador.- Ver el funcionamiento del cordon, desgaste
y limpie las ranuras de tome de aire de la armadura del arrancador.

8.- Inspeccion de las tuercas y tornillos flojos, ajlstelos si fuera necesario.

9.- Verificar ¢l funcionamiento del interruptor de encendido y asegurese
que funcione.

10.- Limpieza de la motosierra.- Limpiar el silenciador, aletas de
refrigeracion y zona de acople del elemento cortante.

11.- Llenar los tanques de combustible y aceite de lubricacion de la cadena.
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8.2.- MANTENIMIENTO SEMANAL

Al finalizar la semana debe realizarse ¢l siguiente mantenimiento, dejando la motosierra lista
para reiniciar el trabajo la proxima semana.

1.- Limpieza exterior de la motosietra.- Realizar limpieza profundo,
ventilador, centrifugo, entradas de aire y demas partes del motor con una
brocha de cerda y gasolina.

2.- Lubricacion del rodamiento del tambor del embrague.

3.- Elimine las rebardas que se presentan en la espada y afilar
detenidamente las cadenas.

4.- Limpicza de la bujia, sacar 1a bujia con llave especial, limpiaria con una

. escobilla metalica y gasolina. Verificar la separacion entre los electrodos con
- un calibrador.

5.- Inspeccionar el arrancador, el corddn su desgaste y los tomillos de
retroceso y limpie las ranuras de la toma de aire, asi como las aletas de la
volante.

. 6.- Limpie las aletas de enfriamiento del cilindro.

7.- Limpie o cambie la pantalla del silenciador.
8.- Limpie el cuerpo del carburador, los filtros etc.
9.- Limpieza y revision de los cables eléctricos.

10.-Ajustar los tornillos y tuercas y reemplazar los que estuvieran
malogrados.
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8.3.- MANTENIMIENTO MENSUAL
1.- Inspeccione la banda del freno de 1a cadena por desgaste.
2.- Inspeccione ¢l embrague, tambor, resortes efc. si es necesario cambielos.
3.- Limpieza general del carburador.
4.- Inspeccione el filtro del combustible, cambielo si fuera necesario.
5.- Limpie el interior de los tanque de gasolina y aceite.
6.- Revision general de todos los cables y conecciones.

8.- Limpieza general de la motosierra, arreglo de espadas y afilar cadenas.

8.4.- ALMACENAJE DE LA MOTOSIERRA

En Algunos casos es necesario guardar la motosierra por mas de un mes, por lo que se
recomienda seguir los siguientes pasos:

- Vaciar el tanque de combustible.
- Arranque la motosierra y higalo funcionar a baja aceleracion hasta que se detenga.

- Saque la bujia y vierta en el interior del cilindrico una cucharadita de aceite y tire,
lentamente, varias veces el cable de arranque para distribuir el aceite. Reponga 1a bujia.

- Saque la barra y cadena, limpiclos con gasolina o kerosene, cubra la barra con una capa
gruesa de aceite y envuélvalo en papel grueso, y guarde las cadenas en un recipiente con
aceite.

- Cuando se vuelve a usar la motosierra se saca la bujia, y se tira la cuerda de arranque
varias veces con fuerza para limpiar el cilindro del exceso de aceite. la bujia se limpia o se
instala una nueva, y se llenan los tanques de combustible y aceite de lubricacion de la
cadena.

- Si el arranque del motor se hace dificil, se puede solucionar, vertiendo media cucharadita
de mezcla en la admision de aire del carburador teniendo cuidado de no ahogar el motor.
Pueda ser que sea necesario repetir esta operacion dos o tres veces antes de que el motor
arranque.
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9.- PROBLEMAS MAS FRECUENTES EN EL USO DE LA
MOTOSIERRA

Los principales problemas en ¢l uso de la motosierra generalmente se deben a los siguientes
aspectos:

- Mala preparacion de la Mezcla.- Desconocimiento de la clase de aceite a usar para
preparar la mezcla gasolina, aceite, como también no se respetan las proporciones (gasolina-
aceite) recomendadas por el fabricante,

- Uso de aceite a granel, mezcla incorrecta debido a que no se cuenta envases con medidas
adecuadas. El riego consiste en emplear menos acceite del necesario, disminuyendo la vida
util de las motosierra por recalentamiento del motor.

- El uso de un cojin de aceite por galon de gasolina no ¢s la mezcla recomendable para
todas las marcas de motosierras.

- Uso de envases sucios y mal cerrados hace que se use gasolina con agua e impurezas, lo
que dificuita ¢l arranque y produce fallas en el funcionamiento. Al rellenar combustible a
la motosierra en operacion generalmente la tapa y la boca del tanque se encuentran sucios
por este descuido toda la suciedad entra al tanque obstruyendo cafieria y carburador.

- Uso del aceite quemado debido al alto costo del aceite, hace que se emplee aceite usado
de transmision o aceite quemado de motor para 1a lubricacion de la cadena. Estos aceites
contienen particulas metalicas que producen desgaste al sistema cortante y a la bomba de
aceite. Asi mismo el aceite quemado es delgado por lo que no lubrica bien la cadena.

- Es comun que sc trabaje con cadena sin filo porque se cree que se pierde tiempo en el
afilado, se gasta la lima y se acaba la cadena. Sin comprender que esta actitud acelera el
desgaste del sistema cortante y se tiene muy bajos rendimientos.

- Es comiin que s¢ utilice la motosierra con la cadena floja, ya sea por no tener la llave para
efectuar el tensado de la cadena.

- Desconocimiento en la regulacion del carburador, existiendo 1a tendencia de graduar el
carburador de manera que funcione el motor a revoluciones mayores que las recomendadas.
Sin considerar que el funcionamiento del motor a revolucionar mayores que las
recomendadas acelera le desgaste de sus piezas.

- Falta de mantenimiento debido a que la mayoria de los motosierristas no saben cuando
y qué mantenimiento hacer a su motosicrra. ‘

- Un problema frecuente que causa perdida de tiempo, en la operacién de la motosierra es
la falta de repuestos, que se cambian con més frecuencia. Asi mismo por que los prcclos
varian excesivamente, pudiendo llegar esta diferencia a ser el doble o triple, segun el
establecimiento donde lo expenden.

- La falta de talleres especializados en reparacion de motosierras. Son pocos los talleres que
hacen reparaciones con garantia y a un precio honesto.

- La mayor parte de los motosierristas no conocen el rendimiento real de 1a motosierra.
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10.- TIPOS DE CORTE

Se diferencian tres tipos de corte que se pueden utilizar en Ia diferentes fases de
trabajo:

10.1.- CORTE CON CADENA TIRANDO

Es el corte mas coman y usado poniendo la parte inferior de la barra. La cadena en
esta parte es tirada hacia el pifion haciendo que la motosierra sea atraida hacia el
arbol.

Para sacar ventaja de este tipo de corte la motosierra debe apoyarse en el arbol
mediante el apoyo de corteza, permitiendo que la motosierra penetre dentro del corte
por su propio peso, con solo levantar levemente el mango posterior al mismo tiempo que
se empuja sin fuerza sobre el mango anterior.

Este tipo de corte es el mas seguro, porque permite un
mayor control de la miquina y un minimo esfuerzo fisico,
ademas de aprovechar mejor la potencia de la motosierra.

N

Es el tipo de corte mas comin utilizado en la tumba y
trozado.

10.2.- CORTE CON CADENA EMPUJANDO

Es el corte que utiliza la parte superior de Ia barra. La cadena en esta parte ¢s empujada por
el pifion, haciendo que la motosierra sea alejada del arbol.

Este tipo de corte es mas dificil de realizar, permite menos control sobre la motosierra, se
necesita mis esfuerzo y el riesgo de que se produzca rebote es mas grande. Por lo tanto se
debe preferir el tipo anterior de corte.

El corte con cadena empujandose es conveniente cuando el
arbol tumbado ha quedado parcialmente suspendido, siendo
necesario efectuar parte del trozado desde abajo. Se utiliza
también el desrame de 4rboles con muchas ramas, cuando
se trabaja con el método de palanca o péndulo.
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10.3.- CORTE DE PUNTA

En varias oportunidades nos hemos referido al peligro que encierra el corte de punta debido
al rebote, sin embargo en determinadas circunstancias como por ejemplo al tumbar arboles
de grandes diametros o irboles inclinados, ¢s conveniente este corte. En ¢l caso de ser
necesario este corte, hay que tomar todas las precauciones que sean necesarias.

Se ha dicho que la parte mas peligrosa de la barra es la parte superior de la punta. Teniendo
en cuenta lo anterior el procedimiento mas seguro consiste primero en hacer un corte
pequefio con la parte inferior de la punta de la barra, que va a servir de defensa contra el
rebote, cuando se introduce la motosierra de punta. Cuando hay que tumbar un arbol, cuyo
diametro es mayor que la longjtud de 1a barra y hasta el doble de dicha longitud es necesario
realizar el corte de punta tomando la precaucion anterior.

Primero se hace la muesca o corte de direccion y después el

% corte de defensa contra ¢l rebote un poco alejado de la
é{ﬂ,_...@ bisagra. Ahora se puede girar 1a motosierra, ¢ introducir la
barra de punta con mayor seguridad contra el rebote. Este

método dec tumba se vérd con mayor detalle cuando

j tratemos la tumba de arboles.

Es necesario que al iniciar cualquier tipo de corte la
motosierra debe estar a maxima aceleracion.

11.- POSICION DE TRABAJO

Existen algunas reglas basicas sobre la posicion del trabajo que deben aplicarse durante las
diferentes fases del trabajo con motosierra, que por un lado persiguen una mayor
estabilidad, que incide directamente en la seguridad y por otro lado menor esfuerzo fisico
que incide en la comodidad y rendimiento del trabajo e indirectamente en la seguridad,
porque al presentarse el agotamiento fisico es muy probable que se presente también un
accidente sin que se pucda reaccionar radpidamente.
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- PRIMERA REGLA:

%’ Se refiere a la posicion de los pies que

‘@ deben estar abiertos, tanto en el sentido
l ao longjtudinal como en el transversal. De esta

@ manera se obtiene una buena estabilidad

para resistir 1as fuerzas en todos los sentidos.

s

e ‘
@ % Esta posicion se debe mantener cualquiera

sea el trabajo que se esti realizando.

- SEGUNDA REGLA:

Mantener la motosierra cerca de su cuerpo. Recuerde que mientras mas alejada esta, mas
dificil es controlarla y se pierde facilmente la estabilidad.

- TERCERA REGLA:

Apoyar los codos sobre los muslos, para que estos
soporten parte del peso de la motosierra, siendo
entonces menor el esfuerzo fisico.

Este mismo principio se debe aplicar cuando se
desrama arboles pequeiios, en que se avanza a lo
largo del arbol apoyando en lo posible 1a motosierra
sobre el mismo tronco.
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12.- TUMBADO DE ARBOLES

El tumbado de arboles es el inicio de un proceso de extraccion forestal. También se llama
volteo, derribo y apeo.

Alir hacia el arbol siempre lleve 1a motosierra con la barra dirigida hacia adelante y con ¢l
motor apagado cuando tiene que hacer largos desplazamientos, especialmente si la
motosierra no tiene gatillo de seguridad en el mango posterior que solo permite acelerar
cuando se aprieta al mismo tiempo el gatillo, es decir se sujeta ¢l mango.

Al ir hacia el arbol, si la visibilidad lo permite empiece a estudiar la direccion de caida.

12.1.- DIRECCION DE CAIDA
La direccion de caida generalmente se encuentra influenciado por los siguientes aspectos:

- Direccion deseada

- Inclinacion natural del arbol

- Lado de la copa con mas ramas
- Direccién del viento

- Obsticulos en el suelo

- Sentido de la pendiente
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12.2.- REGLAS PARA DETERMINAR LA DIRECCION DE CAIDA
Es importante ver que en lo posible ¢l arbol se tumbe en direccion a su inclinacion natural.

Ewitar otros arboles que impidan que el arbol llegue al suelo y se que atrapado ya que es
muy dificil subsanar estos mmpases

Es conveniente evitar la caida del arbol en los cauces de los rios y quebradas ya que la
extraccion es dificil.

El arbol debe ser tumbado en una direccién que facilite 1as operaciones de trozado, desrame
y aserrado (Castillo).

En pendientes pronunciadas la direccion de caida debe ser oblicua y no hacia arriba ya que
es peligroso o hacia abajo por que dafia la madera. :

Para ver 1a direccion de caida hay que examinar detalladamente ¢l irbol; la forma del fuste,
inclinacion natural, forma de la copa, a qué lado se encuentra la rama mayor, y estimar
ddnde se encuentra su centro de gravedad.

De acuerdo al analisis de la situacion se procede a determinar la direccion de caida,
tendendo en cuanta que si el arbol es de grandes dimensiones y tiene acentuada inclinacion
en un sentido, serd imposible hacer variar esta direccion de caida natural.
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12.3.- LIMPIEZA

Ubicado ¢l arbol para tumbar, la primera labor a realizar es la limpieza del area que
circunda Ia base del &rbol en un radio de por lo menos 2 m. Los arboles nativos del tropico
presentan junto a su base arbustos, lianas, plantas trepadoras, drboles pequefios y palmeras,
que deben eliminarse para permitir una adecuada vision, facilidad de movimientos y
prevenir accidentes ya sea porque se tropezo o por que la motosierra choco con algo y
rebotd o cambio de direccion.

Las operaciones de limpieza son realizadas generalmente mediante el uso de un machete,
pudiendo usarse la motosierra solo para eliminar arboles pequefios y troncos caidos.

Cuando se trata de especies que tienen abundante latex o resina, como ocurre con algunas
especies, lo mas recomendable es eliminar la corteza en la zona de los cortes con hacha o
machete, y de esta forma se evitard que barra y cadena se impregnen con el latex. Si el arbol
presenta savia que puede producir dafios a la vista, hay que sangrar previamente el arbol
para eliminar la mayor cantidad posible de savia.

12.4.- RUTA DE ESCAPE

Es un aspecto muy importante a considerar ya que ademas de limpiar alrededor del arbol
hay que limpiar la ruta de escape por donde el operador podra alejarse rapidamente cuando
empieza a caer el arbol. No debe quedar por 1o tanto ningun obstaculo en la ruta de escape
que pueda hacer tropezar al motosierrista. La ruta de escape por lo general se debe realizar
en direccion diagonal, opuesta a la direccién de caida, formando un 4ngulo aproximado de
45 grados con la linea de caida.
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12.5.- LA MUESCA

Es una aspecto muy importante ya que, nos
dara la direccion de caida del arbol y
consiste en hacer un corte oblicuo y uno
horizontal, que al unirse permite extraer una
cufia de madera. la secuencia de estos cortes
es indistinta, pero es mas facil y como
medida de seguridad hacer primero el cotte
oblicuo y luego el horizontal, pues de esta
manera el encuentro de los dos cortes es
mas sencillo.

Hay que tener en cuenta que cuando se hace primero ¢l corte horizontal existe 1a posibilidad
de que la espada quede atrapada, o si se profundiza mas alla del corte oblicuo, al caer ¢l
arbol, en vez de recorrer todo ¢l angulo de la muesca sin resistencia, puede golpear
momnentincamente el corte horizontal produciendo una tension en el arbol logrando partir
una parte del fuste y golpear hacia atras causando un accidente al motosierrista.
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El angulo de la muesca, debe ser de
aproximadamente 45 grados formado por ¢l
corte oblicuo y horizontal. Si el angulo es
menor la muesca sc cerrara ni bien el arbol
empieza a caer, rompiéndose la bisagra
prematuramente y perdiendo la muesca su
papel de guia. Si ¢l dngulo es muy abierto se
perdera innecesariamente madera.

Basicamente hay dos tipos de muescas: el
convencional, y el Humboldt. El
convencional es el de uso mas comiin, pero
¢l Humboldt permite obtener una troza basal
a escuadra y es preferida por algunos
motosierristas.

t
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Con el fin de dejar tocones bajos y hacer un mejor aprovechamiento del arbol la muesca
de ser posible debe realizarse lo mas cerca posible del suelo.

En arboles cuando ¢l diametro del tronco es menor que la longitud de la espada, la muesca
se puede hacer sin tener que cambiar de posicion, primero el corte oblicuo y después el
horizontal.

En cambio cuando el didmetro del arbol es mayor que 1a longitud de la espada, serd
necesario realizar fa mitad del corte oblicuo desde un lado, cambiar de posicion, y terminar
el corte oblicuo desde el otro lado.

Fl corte honizontal se comienza desde la segunda posicion, girando alrededor del arbol hasta
liberar la cufia, en el momento preciso cuando se encuentran el corte oblicuo y ¢l horizontal.

En los arboles que presentan aletas o raices adventicias, ademas de hacer la muesca a una
mayor altura, es probable que se tenga que realizarlas en varias aletas hasta lograr la
profundidad ideal, que en este caso serd mayor, para que la bisagra esi¢ ubicada lo mas
cerca posible del centro del arbol, debido a la forma de cénica que tienen los fustes de estas
especies en su base.




12.6.- CORTE DE CAIDA

Viene a ser ¢l corte que se realiza en forma opuesta a la muesca y permite cortar madera
que sostiene atn el drbol provocando su caida.

Es importante que este corte se efectie
stempre a mayor altura que el corte
horizontal de la muesca, para evitar que ¢l
BISAGRA { arbol se incline hacia el corte de caida
' apretando la espada. Esta altura debe ser de
2 a 3 cm en arboles pequefios, 4 a 5 cmen
arboles de didmetros mayores, y de 10 a 25
; cm cuando el arbol ademas de tener un gran

) ' “ ‘S W didmetro tiene  aletas, para evitar

A VRRITY I YD desviaciones por debajo del corte horizontal
R de 1a muesca.

El corte de caida se termina dejando una franja de madera sin cortar de aproximadamente
un décimo del diametro del arbol, que sc denomina bisagra y que tiene la misma funcién
que una bisagra de una puerta.

Cuando el aserrin demuestra que hay una pudricion central sera necesario dejar una bisagra
mas ancha que lo normal.

La técnica de ejecucion del corte de caida depende del diametro de los drboles, longitud de
la barra, inclinacion natural y forma del fuste.

Cuando los 4rboles no presentan aletas se pucden presentar los siguicntes casos:

a.- Longitud de la espada mayor que didmetro del arbol.- Cuando la longitud de la
espada es mayor que el diametro del arbol el corte de caida se hace fijando el apoyo
de la corteza detras de la bisagra y se gira la motosierra hasta que ¢l arbol empicza
a caer, sin eliminar nunca la bisagra.
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b.- Longitud de la espada mayor que mitad didmetro del 4rbol, pero menor que el
diametro.- En estos casos es necesario iniciar ¢l corte de caida detras de la bisagra
con la punta de la espada, haciendo primero un pequefio corte de defensa contra el
rebote con la parte inferior de la punta de la espada.

Enseguida se introduce la espada de punta, completando el corte hasta la bisagra
con la parte superior de la espada, y se gira alrededor del drbol hasta terminar el
corte de caida en el otro lado.

DEFENSA CONTRA EL REBOTE

En estos casos e¢s
necesario hacer una
muesca grande y
profunda, al cual
hay que introducir la
punta de la espada
tomando la
precaucion de hacer
al comienzo un corte
de defensa contra el
rebote.

Cuando se ha introducido la espada, la motosierra se mueve de un lado al otro hasta
cortar 1a parte central del drbol. Enseguida ¢l corte de caida se termina con la misma
técnica del caso anterior.
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Las tres técnicas anteriores se refieren a arboles sin inclinacion natural. Cuando el
arbol tienen inclinacion natural habra que tomar algunas precauciones adicionales
y emplear una técnica diferente.

Cuando la inclinacion natural del arbol forma un angulo con la direccion de caida.-
La direccion de caida debe ser la misma que la direccion de la inclinacion ya que
es muy dificil cambiar la direccion y siempre habra un mayor riesgo. En algunos
casos y cuando los arboles no son muy grandes se puede guiar el arbol en la
direccion deseada.

Inclinacién natural del 4rbol hacia la direccién de caida.- Este serd el caso mas
frecuente cuando el irbol tiene una inclinacién natural, porque es mejor elegir la
direccion de caida en ¢l mismo sentido que la inclinacién natural del arbol.

En estos casos es frecuente que ¢l arbol se raje, debido a que empicza a caer antes
de terminar el corte de caida por 1a gran tensidn interior. Esto lleva consigo pérdida
de madera en la parte basal de la troza que justamente da mayor ganancia. Si el
arbol se raja mucho, la parte rajada puede golpear hacia atras, siendo sumamente
peligroso si uno esta desprevenido.

A fin de evitar lo anterior existen dos técnicas:

- Primero se hacen dos muescas que terminen en punta como una quilla. Esta quilla
servira para sostener el rbol. Enseguida se hacen dos cortes laterales para poder
hacer rapidamente el corte de caida desde atrds, con mucho cuidado, porque el
arbol puede caer o rajarse repentinamente.

- En ¢l caso de arboles menores sc puede introducir la espada de punta detras de la
muesca, teniendo la precaucion de hacer primero un corte de defensa contra el
rebote. Una vez que se ha atravesado el arbol se lleva la motosierras hacia atras
dejando una franja, que se corta desde afuera. Con esta técnica la caida del drbol
va a ser muy repentina y también existe la posibilidad de que se raje en su base,
pudiendo golpear hacia atras.
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13.- DESRAME

Por lo general los drboles en los bosques tropicales presentan fustes libres de ramas hasta
la altura comercial, y por lo tanto una vez caido el arbol, el paso siguiente es separar la
copa, operacion conocida como despunte.

Si bien la madera que queda en las ramas de la copa ¢s considerable, la misma no se utiliza
en la actualidad.

Al momento de efectuar el despunte se debe ver la posicion del fuste y la copa, cudl es la
situacion de las ramas, qué parte de la madera se encuentra tensionada o comprimida, que
puede ocurmir al realizar el despunte y lo que es muy importante, la marcacion del arbol en
longitudes de trozas que permita hacer el uso mas comercial del arbol.

Analizada la situacién se cortara previamente aquellas ramas de la copa que podrian generar
situaciones riesgosas tanto para el operario como para la madera del fuste. Luego se
procedera a despuntar cortando primero la madera comprimida y luego la madera
tensionada, siguiendo una técnica adecuada de trozado.

Si se utiliza la técnica correcta en el desrame nos permitira obtener un alto rendimiento de
madera, buena seguridad y menos esfuerzo fisico.

Uno de los métodos mas corrientes es ¢l lamado método de palanca debido a que la
motosierra trabaja como una palanca altemativamente con la parte superior ¢ inferior de la
espada.

La motosierra debe llevarse siempre apoyada sobre el fuste, cambiando continuamente la
posicién de la mano para que el esfuerzo fisico sea menor. Primero se cortan las ramas en
los costados y el lado superior del fuste, para cortar al final las ramas del lado inferior en
las cuales se apoya el fuste.

El método de palanca consiste en seguir un camino determinado a lo largo del fuste
cortando las ramas laterales y superiores cercanas, antes de seguir avanzando. La motosierra
siempre se lleva cerca del cuerpo para permitir un mayor control y menor esfuerzo.
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14.- TROZADO

Consiste en dividir el fuste del drbol en una o varias trozas de longitud comercial, siguiendo
una determinada técnica que permita aprovechar en la mejor forma la madera del fuste,
obtener una o varias trozas de primera calidad y evitar accidentes. Para conseguir estos
objetivos es preciso primero limpiar el drea continua al fuste caido, y a continuacién con
mejor visibilidad examinarlo detenidamente para medir y marcar la mejor combinacion de
longitudes de trozas que se puede obtener del fuste.

Fl trozado por lo general se debe realizar en el lugar donde ha caido ¢l arbol junto al tocén,
para facilitar las labores del equipo de extraccion.

El 4rbol al caer quedara apoyado en ciertos puntos de su fuste y copa, pudiéndose presentar
varias situaciones de acuerdo a las irregularidades del terreno y obsticulos que pueden
existir. Las fibras de la madera estaran sometidas entonces a esfuerzos de traccién y
comprension seguin su posicion.

Antes de iniciar el corte es de fundamental importancia distinguir cudl es la zona donde la
madera esta comprimida y donde est4 tensionada, para emplear la técnica correcta que evite
rajaduras o que la espada quede atrapada. Debe prestarse atencion también al terreno donde
se esta operando y a lo que puede ocurrir al finalizar el corte, ya que la troza o ¢l resto del
fuste puede caer repentinamente, rodar o golpear en cualquier direccion, debido a
irregularidades del terreno.

Fl trozado debera emplear siempre una espada cuya longitud sea igual o mayor que la mitad
del diametro del fuste. El corte debe ser siempre perpendicular al eje del fuste.

14.1.- TROZADO DE ARBOL COMPLETAMENTE APOYADO EN EL SUELO

Se inicia el corte en la parte superior del drbol con la cadena tirando y fijando ¢l apoyo de
corteza en un punto que permita hacer un corte profundo. Enseguida se retira el apoyo de
corteza y se fija en una posicion mas baja. Una vez profundizado el corte se introduce la
cufia para evitar que se cierre. Enseguida se vuetve a fijar los dientes y se repite la operacion
describiendo un arco. Cuando est4 por finalizar ¢l corte, s¢ termina con la punta inferior de
la espada, para que sea mas ficil retirar la motosierra rapidamente cuando se han separado
las trozas.
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Si el lado inferior del arbol esti en contacto con el suelo se debe hacer un pequefio hueco
en la parte donde va a terminar el corte para evitar que la cadena pueda chocar contra ¢l
suelo.

Cuando el diametro del arbol es pequefio puede ser atravesado de una sola vez manteniendo
la motosierra en una posicion casi horizontal.

Si la troza tiene un didzmetro mayor que la longitud de la espada hay que trozar desde cada
lado ¢l fuste. E] primer corte se hace en el lado mas seguro del fuste, porque en este lado,
se va a terminar el trozado después de los cortes sucesivos.

14.2.- TROZADO DE UN ARBOL APOYADO EN DOS PUNTOS

En este caso el peso de la madera presionaré en la parte superior del fuste, comprimiendo
las fibras mientras que en la parte inferior las fibras estan tensionadas. El problema de un
arbol en estas condiciones consiste en que la espada puede qucdar apretada en un corte
superior por la compresion de las fibras, o bien el fuste puede rajarse en la parte inferior por
la tension de las fibras que tienden a separarse.

Cuando ¢l arbol es pequefio la técnica de trabajo consiste en primer lugar, hacer un corte
superior con la cadena tirando y finalizar el corte desde abajo con la cadena empujando.

Cuando la parte superior del fuste estd muy comprimida, se puede hacer un corte de cuiia
para liberar poco a poco la fuerza de compresion.

En los casos que el dizmetro de la troza es mayor que la longitud de la espada hay que
proceder por etapas, cligiendo cuidadosamente ¢l lado mis conveniente para terminar ¢l
trozado.

S
ik
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14.3.- TROZADO DE UN ARBOL APOYADO EN UN PUNTO

En este caso, el peso de la madera presionara en la parte inferior del fuste, comprimiendo
las fibras, mientras que en la parte superior las fibras estaran tensionadas.

El arbol en estas condiciones puede apretar la espada en un corte profundo desde abajo o
bien el fuste puede rajarse en el corte supetior por la tension de las fibras.

En arboles de pequeiio didmetro se inicia el corte con cadena empujando desde abajo, y
cuando empieza a apretarse la barra se termina el corte desde arriba con la parte inferior de
la barra, con cadena tirando.

Al finalizar el corte hay que estar muy atento con la caida de la troza, que puede rodar o
golpear al caer. El resto del fuste también puede ser peligroso al quedar libre. Si la parte
inferior del corte estd muy comprimida s¢ puede hicer un corte de cufia como en el caso
anterior.
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15.- EQUIPO DE ASERRIO DE MADERAS CASTILLO O
"CHULLACHAQUI"

Durante los tltimos afios, los pequefios extractores de madera han generalizado el uso de
la motosicrra cn ¢l aserrio a pulso o punta, causando mediante esta forma de ascrrio, una
gran perdida de madera, por el ancho del corte y su imperfeccion asi como el
sobredimencionamiento de los cuartones, los mismos que para utilizarse deberan ser
uniformizados causando mas perdidas de madera. Mediante este sistema solo se logra
aprovechar el 25% de la troza, desperdiciando el 75%.

Con la finalidad de solucionar esta problematica, ha sido necesario disefiar equipos sencillos
y de bajo costo que estén al alcance de los pequeiios extractores de madera y sea facil de

operar en las condiciones de nuestros bosques tropicales.

Este equipo de aserrio se encuentra autorizado por el Ministerio de Agricultura, desde el
afio de 1,989 mediante R.M. Nro. 423-89-AG-DGFF .

15.1.- PARTES DEL CASTILLO

Esta constituido por un marco metélico, con barras roscadas, manivelas, trabezaiio, parantes
graduados en cada pulgada, manivelas, patines y rodillos de deslizamiento horizontal. los
mismos que son acoplados a cualquier marca de motosierras mayores de 90 cm3.
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15.2.- METODO DE ASERRIO

Para el proceso de aserrio, es necesario que la troza se encuentre firme en el suelo y no
presente movimientos laterales, en todo caso se debera asegurar mediante el uso de cuiias.

Antes de iniciar las operaciones de aserrio, como las trozas generalmente presentan una
forma cilindrica, es necesario que en la parte superior se logre una superficie plana
debidamente nivelada con un nivel de carpintero, esta se logra mediante la colocacion
(clavado) de una tabla guia que puede ser de madera cepillada o una escalera pequefia, la
misma que sera de la longitud de la troza (10, 15, 20 ctc, pies).

- Primer corte.

Una vez lograda la superficie plana, y realizado el acople de la motosierra al castillo y
graduando el equipo a una altitud que no permita que la cadena de la motosicrra choque
con los clavos colocados para la superficie plana, se procede al aserrio teniendo cuidado
que los rodillos de deslizamiento horizontal se encuentren debidamente asentados en la
superficie plana, procediendo al aserrio con la motosierra a una aceleracion permanente y
continua, recomendandose su aceleracion méaxima, antes de la finalizacion del primer corte,
faltando aproximadamente de 15 a 20 cm. se colocard un par de cuiias a la linea de aserrio,
a fin de facilitar la salida del equipo y no sea atrapada por la tabla aserrada.
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- Cortes sucesivos.

Estos se realizaran de acuerdo a las necesidades y dimensiones requeridas, para lo cual sera
necesario graduar el equipo, el proceso de aserrio se inicia asentando los rodillos de
deslizamiento horizontal, en la superficie plana lograda luego del primer corte y
continuando con las técnicas del primer corte.

15.3.- MODELOS DE CASTILLO
- Para una motosierra.

Viene a ser un equipo pequeiio, que tiene una capacidad de aserrio de trozas de hasta 65
cm. de didmetro, con un peso de 12 kg., con una capacidad de produccion de 600 a 800
pies tablares/dia en dimensiones mayores a 6 pulgadas y de 300 a 400 pies tablares/dia en
tablas de 1 a 4 pulgadas.
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- Castillo para dos motosierras.

Es un equipo que funciona mediante dos motosierras acopladas a una misma espada, y
cuenta con patines laterales a ambos lados, para su funcionamiento las dos motosierras
deben trabajar a una revolucion uniforme a fin de evitar, esfuerzos diferentes de cada una
de las maquinas que trabajan en forma independiente y bajo una misma cadena y espada.
Tiene una capacidad de aserrio de trozas de hasta 1 m. de didmetro, su peso es de 18 kg,
v su capacidad de produccién varia de acuerdo a las habilidades de los operarios, pudiendo
llegar a los 1,000 pies tablares/dia en dimensiones mayores de 6 pulgadas y 600 pies
tablares/dia en dimensiones menores de 4 pulgadas.
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15.4.- EQUIPO PARA EL CANTEO DE MADERAS

Esta constituido por una base plana de metal, con angulos graduables para tablas guia de
3,4,5y 6 pulgadas, la misma que se acopla a la motosierra mediante dispositivo que cuenta
con un angulo de rotacion de 90 grados. Su peso es de 2.5 kg. y se puede adaptar a
cualquier marca de motosierra.

METODO DE CORTE

Para su operacion es necesario contar con una tabla guia, la misma que le servira como un
especie de riel que va clavada en la parte superior de los tablones a cantear. su corte lo
realiza generalmente con la espada apuntando al suelo en un angulo 45 grados. También
es utilizado para partir trozas de grandes dimensiones que son habilitadas de acuerdo a las
necesidades de los castillos, tanto de una o dos motosierras.
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16.- CARRO DE ARRASTRE DE MADERA CUARTONEADA TIPO SULKY

16.1.- CONSTITUCION

Esta conformado por un chasis rectangular compuesto de tubos redondos de pared gruesa
(1/4 pulgada), con una parrilla superior de 60 por 50 cm. y un alto de 90 cm. y un brazo
de fierro de 3 m. La parrilla va incorporada a dos llantas inflables 800 mm. con aro Nro.
15 que cuentan con una presion de 30 libras.

Su capacidad de carga es de hasta 500 kg. a cuartones de hasta 60 cm. de ancho y 10 pies
de largo. Su velocidad de con carga en terreno plano es de 30 a 50 m. por minuto y
velocidad sin carga en terreno plano es de 50 a 30 m. por minuto. Por su constitucion,
tamafio y facil manipulacion, puede realizar trabajos en terrenos con pendientes.
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16.2.- METODO DE TRABAJO

Para la carga en necesario apilar 1a madera cuartoneada, sobre unos tacos no mayores 30
cm. de alto y 60 cm. de ancho, ingresando el carro hasta el punto medio (punto de
equilibrio) de los cuartones y levantar el brazo del chasis hasta que este toque a los
cuartones y asegurarlos con la cadena en las ranuras superiores del chasis, procediendo a
la carga bajando el brazo del carro como si fuera una palanca, con lo que el carro quedara
cargado con los cuartones en suspension, procediendo luego a su movilizacién tirando del
brazo, para bajar la carga solo es necesario soltar el brazo del carro con lo que la carga
quedara colocada en el suelo y se debera soltar la cadena aseguradora.

Para los trabajos en pendientes, en necesario cargar la madera a 1.5 m. de la punta, a fin
de que la parte trasera de los cuartones, se desplace arrastrandose por el suelo y la friccion
que se produce actuara como freno. En algunos lugares con pendientes no muy
pronunciadas se vienen utilizando para la extraccion de troncos dos carros amarrados a
poleas que permiten bajar un carro cargado y subir uno vacio y asi alternativamente.
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17.- DETERMINACION DE FALLAS DE LA MOTOSIERRA,

CAUSAS Y REPARACION

Son muchas las fallas que se pueden producir en el funcionamiento de la motosierra; es
dificil sefalar todas y sus probables causas. La siguiente lista puede servir de guia para las

fallas mas corrientes, sus probables causas y remedios
la motosierra a un taller especializado.

. St la falla subsiste es mejor enviar

FALLA CAUSA PROBABLE

REPARACION

Motor no arrance Motor ahogado

Agua en ¢f combustible o ¢ <l filtro de combustible
Carburador mal ajustado

Respiradero del tanque tapado

Filtro de aire sucio o mojado

Bujia

Sisteraa eléetrico
Separacién de platinos neorrectos, condensador

conductores, interruptor, bobinas dafisdas

_Revisar y hiupiar

Cerrar la mariposa de estrangulacién, abrir maniposa de

aceleracién. Tirar 3 6 4 veces de [a cuerda de mranque. Sino
arranea sacar bujin pera favorecer evaporacién. Colocar bujia
¢ intente de nuevo, Si ain no arranca la cause probable serd |
¢ carburador

Ajustar de acuerdo a nstrucciones

Linwpisr o reemplazar

Limpiar o reemplazar

Sacar bujis, fijar nucvamente conductor y coloear bujia 2 6
mm de la masa del motor y twar cuerda. Una chispa

debe saltar entre clectrodos, s1 no se producce chispa pongs un
clavo o barrits de metsl en vez de la bujis y tirsr cable de
mranque. Si se produce una chispa revisar sistema eléetrico

Revisar, ajusta o reemplarar. L

Motor arranca pero Cuoito circurto en sistema eléctrico
s¢ detiene y funciona
mal

Sist de bustible parcial te tapado
Bujia ¢n mal estado

Sistemna cléetrico. Scparacién de platinos mcorrecto,

Revisar concccionies v reparas

Revisar

Revisar, calibrar, limpiar o reemplazar

Carburador nial agustado o con fallas iteriores

Bscape tapado

Falla en fa compresién

condensador, fuctores, bobina datind Revisar, ajustar o teermplazar
Motor sin fuerza a Mezcla incorrecta o agua en ¢l combustible, o en filtro de | Vaciar tanque y Uenar con mezcla correcta
toda velocidsd. combustible

Ajustar o revisar de scucrdo a instrucciones
Limpiar
Enviar » fafler

Motor s¢ calienta Mezela incorreeta, poco scete
Carbursdor, mezcla muy pobre
Filtro de are sucio

Caeburador gastado o defectuoso

Aletas ventilador o cifindro rotos o sucios

Vacior tanque y llenar con mezela correets
Ajustar de acuerdo a instrucciones
Limwtar o reemplazar

Revisar y reparar

Cambiar o brnpiar
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